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Abstract of DE3341 855 

The invention relates to a hinge for doors of 
motor-vehicle boot superstructures, containers 
or the like, with a gudgeon part to be fastened 
at a fixed location and a hinge-sleeve part (S) 
located on the wing, with a hinge pin (9) 
connecting the two parts, and with an 
additional positive engagement of the two 
parts with one another in the door-closing 
position, and proposes, to achieve a stable 
constructional shape in particular, that there be 
provided, at least on one inner face of the 
strap (7) having the gudgeon (8), an inwardly 
directed projection (15) which extends parallel 
to the hinge pin (9) and behind which engages 
a hook (14) of the hinge-sleeve part (5). 
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@ ScharnierfurTuren von Kraftfahrzeug-Kofferaufbauten, Containern oder dergleichen 



Die Erfindung betrifft ein Schamier fur Turen von Kraft- 
fahrzeug-Kofferaufbauten. Containern oder dergleichen, 
mit ernem ortsfest anzuschlagenden Scharnieraugenteil und 
einem flugelseitigen Schamierhulsenteil (S), einem beide 
Telle verbindenden Schamierbolzen (9) und einem zusatzli- 
chen formschlusslgen Eingriff beider Teile zueinander in 
TurschlieBstellung, und schlagt zur Erzielung insbesondere 
einer stabilen Bauform vor, daR mindestens an der einen 
Innenfiache der das Auge (8) besitzenden Lasche (7) ein 
einwdrts gerichteter Vorsprung (15) parallel erstreckend 
zum Schamierbolzen (9) vorgesehen ist, der von einem Ha- 
ken (14) des Scharnlerhulsenteils (5) hmtergriffen ist. 



X 



3 ORIGINAL INSPECTED 
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ANSPRUCHE - 

1. Scharnier fur Turen von Kraftfahrzeug-Kofferaufbauten, Contalnern 
Oder derglelchen,. mit emern ortsfest anzuschlagenden Scharnieraugenteil 

5 und einem flugelseitigen Scharnierhulsenteil/ einem beide Teile verbinden- 
den Scharnierbolzen und einem zusatzlichen formschlCissIgen Eingriff 
belder Teile zueinander in TurschlieBstellung, dadurch gekennzeichnet, 
daS mindestens an der einen Innenflache (F) der das Auge (8) besitzen- 
den Lasche (7) ein einwarts gerichteter Vorsprung (15) parallel er- 
10 streckend zum Scharnierbolzen (9) vorgesehen ist, der von einem Ha ken 
(14) des Scharnierhulsenteils (5) hintergriffen ist. 

2. Scharnier nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch zwei aufeinander zu 
gerichtete Vorsprunge (15) und zwei aus seitlichen Stegen (12) des 

15 Scharnierhaisenteils (5) ausgeformte Haken (14). 

3. Scharnier fur Turen von Kraftfahrzeug-Kofferaufbauten, Containern 
Oder dergleichen, mit einem ortsfest anzuschlagenden Scharnieraugenteil 
und einem flQgefseitigen Scharnierhulsenteil, einem beide Teile verbinden- 

20 den Scharnierbolzen und einem zusatzlichen fbrmschlussigen Eingriff bei- 
der Teile zueinander in TurschlieBstellung, dadurch gekennzeichnet, daB 
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mfndestens die eine SUrnftache (16) der HUlse (10*) einen parallel zum 
Scharnlerbolzen (9) vorstehenden Vorsprung (17) aufwelst, der m eIne 
das Auge (8') umgebende RIngnut (19) in der ihm zugekehrten Innen- 
flSche (18) der das Auge (8') besftzenden Lasche (7') einschiebbar 1st 
5 durch einen Radial kanal (20), welcher In TtirschlieBstellung winkelversetzt 
zum Vorsprung (17) liegt. 

4. Scharnler nach Anspruch 3, gekennzeichnet durch zwei emander dia- 
metral gegenuberllegende Vorsprunge (17). 

10 

5. Scharnier fur Turen von Kraftfahrzeug-Kofferaufbauten, Containern 
Oder dergleichen, mit einem ortsfest anzuschlagenden Scharnieraugenteil 
und einem flugelseitigen Scharnierhulsenteil, einem beide Teile verbinden- 
den Scharnierbolzen und einem zusatzlichen formschlussigen Eingriff 

15 beider Teile zueinander in TurschlieBstellung/ dadurch gekennzeichnet, 
daB mindestens die eine Stirnfla'che der Hulse (10") einen Diametralschlitz 
(21) besitzt, in welchen mindestens ein Vorsprung (22) eines HQIsen- 
zwischenstucks (23) formschlQssig ragt, welches mit einem konzentrisch 
zum Scharnierbolzen (9) liegenden Kragen (24) in eine das Auge (8") 

20 umgebende Ringnut (25) an der Innenflache der das Auge (8") besitzen- 
den Lasche (7") ragt. 
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Scharnler fur Turen von Kraftfahrzeug-Kofferaufbauten, 
Contalnern oder dergleichen 

Die Erfindung betrifft ein Scharnier fUr Turen von Kraftfahrzeug-Koffer- 
5 aufbauten, Contamern oder dergleichen, mit einem ortsfest anzuschlagen- 
den Scharnieraugenteil und eInem flugelseitigen Scharnierhulsenteil, einem 
befda Telle verbindenden Scharnierbolzen und einem zusStzllchen form- 
schlussigen Eingriff beider Teile zueinander in TurschlieBstellung. 

10 Aus der DE-OS 3 245 205 1st ein derartiges Scharnier bekannt, wobei der 
zusatzliche formschlussige Eingriff beider Teile zueinander in TurschlieB- 
stellung dazu dlent, urn Manlpulationen an der Zollslcherung auszuschlies- 
sen. Erreicht wird der formschlussige Eingriff beider Teile zueinander in 
TurschlieBstellung dadurch, daS die parallel zueinander liegenden Laschen 

15 des Scharnieraugenteils im Bereich der Augen diese umgebende, einander 
zugekehrte Kragen ausbilden, die von schalenartigen Abschnitten des 
Scharnierhulsenteils hintergriffen werden. Eine solche Ausgestaltung 
fuhrt zu einer Verringerung der Fuhrungslange fur das Scharnierhulsen- 
teil. Zur Erhaltung einer ausreichenden FGhrungslange sind daher relativ 

20 groB bemessene Scharnlere erforderlich einhergehend mit einem groBeren 
Gewicht. 

Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Scharnier 
der vorausgesetzten Art in herstellungstechnisch einfacher Weise so 
25 auszugestalten, daB bei geringen Abmessungen eine groBe Fuhrungslange 
fur das Scharnlerhulsenteil verwirklicht ist. 
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Einerseits wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB mindestens an der 
einen innenflache der das Auge i:)esitzenden Lasche ein efnw3rts gerich- 
teter Vorsprung parallel erstreckend zum Scharnierbolzen vorgesehen ist, 
der von einem Haken des Scharnierhulsenteils hintergriffen ist. Zufolge 
5 derartiger Ausgestaltung ist erreicht, daB die FuhrungslSnge fur das 
Scharnierhulsentell im VerhSltnls zur Gesamtlange des Scharnierbolzens 
groB sein kann. Dies laBt bei ausreichender Stabilitat eine gedrSngte 
Bauform des Scharniers zu verbunden mit einer Gewichtseinsparung. Der 
sowieso vorhandene Raum zwischen Scharnierhulse und der die Laschen 

10 verbindende U-Steg ist ausgenutzt zur Erzielung des zusStzHchen form- 
schlussigen Eingriffs beider Teile zueinander in TarschlieBstellung. Urn 
die TQre demontleren zu kfinnen, ist es erforderlich, die Ture urn ein ge- 
wisses IVlaB in Offnungsrichtung zu verschwenken, den Scharnierbolzen zu 
entfernen und dann den formschiassigen Eingriff der Scharnierteile aufzu- 

15 heben. Der zus3tzliche formschlussige Eingriff ISBt sich dabei in ein- 
facher Weise erstellen. Am Scharnieraugenteil ist lediglich ein einwarts 
gerichteter Vorsprung vorzusehen, wahrend das Scharnierhulsentell einen 
Haken ausbildet. 

20 Besonders stabil erweist es sich dabei, zwei aufeinander zu gerichtete 
Vorsprunge und zwei aus seitlichen Stegen des Scharnierhulsenteils aus- 
geformte Haken vorzusehen. 

Andererseits wird die Erfindungsaufgabe dadurch gelost, daB mindestens 
25 die eine Stirnflache der Hulse einen parallel zum Scharnierbolzen vor- 
stehenden Vorsprung aufweist, der in eine das Auge umgebende Ringnut 
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in der ihm zugekehrten Innenflache der das Auge besitzenden Lasche ein- 
schiebbar ist durch einen Radialkanal, welcher in TarschlleBstellung win- 
kelversetzt zum Vorsprung llegt. Auch durch dfese Bauform wird die 
Fuhrungslange des Scharnlerbolzens fOr das Scharnierhulsentell nicht 
5 reduzlert. Bei geschlossener Tur befindet sich der Vorsprung innerhalb 
der Ringnut, jedoch winkelversetzt zum Radialkanal. Zwecks Montage 
bzw. Demontage ist es erforderlich, die Ture in eine Offenstellung zu 
bringen, wobei der Vorsprung mit dem Radialkanal fluchtet. 

10 Es erweist sich als gunstig, zwei einander diametral gegenuberliegende 
Vorsprunge anzuordnen. Diese bringen dann noch eine zusatzliche Ab- 
stutzung an der Ringnutenwand. 

Auch wird die Erfindungsaufgabe dadurch gelost, daB mindestens die eine 
15 Stirnflache der Hulse einen Diametralschlitz besitzt, in welchen mindestens 
ein Vorsprung eines Hulsenzwischenstucks formschlussig ragt, welches mit 
einem konzentrisch zum Scharnierbolzen liegenden Kragen in eine das 
Auge umgebende Ringnut an der Innenflache der das Auge besitzenden 
Lasche ragt. . Auch durch diese MaSnahme wird ein Hintergriff zwischen 
20 den beiden Scharnierteilen erzielt, ohne die Fuhrungslange des Scharnler- 
bolzens fur das Scharnierhulsentell zu verringern. Das Hulsenzwischen- 
stuck befindet sich in formschltissigem Eingriff sowohl mit der Lasche als 
auch mit der Hulse. In SchlieSstellung der Tur liegt eine solche Ausrlch- 
tung des Diametralschlitzes der Hulse vor, daB nach Entfernen des Schar- 
25 nierbolzens die Ture nicht urn ihre riegelseitigen VerschluBpunkte ge- 
schwenkt werden kann. Das Trennen der Scharniertelle zueinander er- 
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fordert em Verschieben der Jure in einer solchen Richtung, welche den 
Schwenkbogen der TUre urn die Riegelpunkte kreuzt. 

Nachstehend warden drei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung anhand der 
5 Fig. 1-11 eriautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine tellweise Ansicht des Scharniers gemaS der ersten Aus- 
fuhrungsform bei geschlossener Ture, 

10 Fig. 2 den Schnitt nach der Linie 1 1- 1 1 In Fig. 1, 

Fig. 3 erne klappfigurllche Darstellung der Fig. 1, 

Fig. 4 eine Ansicht gegen das Scharnier gemaB der zweiten Ausfuh- 
15 rungsform, ebenfalls bei geschlossener Ture, 

Fig. 5 den Schnitt nach der Linie V-V In Fig. 4, 

Fig. 6 eine klappfigurllche Darstellung der Fig. 4, tellweise aufge- 
20 brochen, 

eine der Fig. 5 entsprechende Darstellung, wobei die Ture in 
Offenstellung geschwenkt ist, in welcher das Montleren bzw. 
Demontieren der Scharniertelle moglich ist, 

eine teilweise Draufsicht auf das Scharnierhulsenteil, 



Fig. 7 

25 . 

Fig. 8 
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Ffg. 9 eine klappflgurliche Darstellung der Fig," 8, 

Fig. 10 teilweise in Ansicht, teilweise aufgebrochen das Scharnler gemaB 
der dritten AusfGhrungsform, ebenfalls bei geschlossener TQre 
5 und 

Fig. 11 einen Horlzontalschnitt durch das Scharnier auf Hohe des Dla- 
metralschlitzes der HQIse. 

10 Bel alien drel dargestellten Ausfuhrungsformen 1st der Kraftfahrzeug- 
Kofferaufbau ausschnittswelse dargestellt und mit der Ziffer 1 bezelchnet. 
Eirie Be- und Entladeoffnung 2 ist mittels einer Ture 3 verschlieBbar- 

GemaB der in Fig. 1 bis 3 dargestellten ersten Ausfuhrungsform setzt 
15 sich das Turscharnler aus einem am Kofferaufbau 1 anzuschlagenden 

Scharnieraugenteil 4 und einem turseitigen ScharnierhQIsenteil 5 zusammen. 
Das Scharnieraugenteil 4 ist im wesentlichen U-f6rmig geformt. Es besltzt 
den am Kofferaufbau 1 anzubringenden Steg 6 und die von diesem abge- 
wlnkelten Laschen 7. In den endseitig gerundeten. Laschen 7 befindet 
20 sich je ein Auge 8 zum Durchtritt eines Scharnlerbolzens 9. Letzterer ist 
als Schraube ausgebildet und durchsetzt eine Bohrung B der Hulse 10 des 
Scharnierhulsenteils 5. Das Scharnierhulsenteil 5 ist derart beschaffen, 
daB sich die Hulse 10 in ein Scharnierblatt 11 fortsetzt, welches mit der 
TCire 3 vorzugsweise durch Verschraubung Oder Vernletung verbunden 
25 ist. Das querschnittsprofllierte Scharnierblatt 11 ist durch zwei seitliche 
Stege 12 stabilisiert, welche Stege 12 bis in die Hulse 10 einlaufen. Die 
dortigen, sich zwischen dem Steg 6 des Scharnieraugenteils 4 
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und der HOIse 10 erstreckenden Stegabschnitte 12' sfnd mit efner Aus- 
sparung 13 versehen, wodurch ein Haken 14 gebildet wind. Die beiden 
Haken 14 des ScharnlerhOlsenteils 5 hfntergreifen in der SchlieSstellung 
der Ttire 3 je einen Vorsprung 15, der von der Innenflache F der das 
5 Auge 8 besitzenden Lasche 7 ausgeht. Diese VorsprOnge 15 sind vor- 
zugsweise durch SchwelBen befestigt und erstrecken sich parallel zum 
Scharnierbolzen 9. Auf diese Weise ist ein formschlussiger Eingriff beider 
Scharnierteile in TurschlieSstellung verwirklicht. Selbst wenn der Schar- 
nierbolzen 9 entfernt werden sollte, laBt sich in der TurschlieBstellung 

10 dieser FormschluS nicht aufheben, wobei davon ausgegangen wird, daB an 
der Ture Verriegelungspunkte vorliegen. Das Demontieren der Scharniere 
verlangt eine Entriegelung, wobei dann der FormschluS aufhebbar ist. 
Bei dieser ersten Losung ist der Raum zwischen Hulse 10 und Steg 6 
ausgenutzt zur Unterbringung der Mittel, die den zusatzllchen form- 

15 schlussigen Eingriff beider Scharnierteile zueinander bewirken. 

Bei der in den Fig. 4 bis 9 dargestellten zweiten Ausfuhrungsform tragen 
gleiche Bauteile gleiche Bezugszeichen. Abweichend von der ersten Aus- 
fuhrungsform besitzt die Hulse 10' an ihren Stirnflachen 16 je zwei ein- 

20 ander diametral gegenCiberliegende Vorsprunge 17. Je zwei Vorsprunge 
17 sind in eine das Auge 8' umgebende Ringnut 19 in der ihnen zugekehr- 
ten Innenflache 18 der das Auge 8' besitzenden Lasche T einschiebbar. 
Zu diesem Zweck besitzt jede Lasche T auf Hohe der Ringnut 19 einen 
Radialkanal 20, welcher in TurschlieBstellung winkelversetzt zu den Vor- 

25 sprungen 17 liegt, vergl. insbesondere Fig. 5. Das Demontieren bzw. 
IVIontieren der TQre 3 verlangt daher eine Stellung gemaB Fig. 7, in 
welcher der Radialkanal 20 mit den beiden einander diametral gegenuber- 
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llegenden VorsprCingen 17 fluchtet. Dann laBt sich die Tiire In Pfeilrich- 
tung X verlagern unter Aufhebung des formschlussigen Eingriffs beider 
Scharnierteile. WIe Insbesondere Fig. 8 und 9 es zeigen, sind die Vor- 
sprunge 17 im Querschnitt kegelstumpfformig gestaltet. Eine entsprechen- 
5 de Querschnittsform besitzt auch der Radial kanal 20, welcher sich gegen- 
uberliegend zum Steg 6 des Scharnieraugenteils erstreckt. 

Auch bei der dritten Ausfuhrungsform, dargestellt in den Fig. 10 und 11, 
tragen gleiche Bauteile gleiche Bezugsziff ern . Abweichend ist jedoch die 

10 Hulse 10" des Scharnierhulsenteils an der einen Stirnflache mit einem 
Diametralschlitz 21 ausgestattet. Letzterer schneidet die Bohrung B der 
Hulse. In den Diametralschlitz 21 greifen formschlQsslg zwei einander 
diametral gegenuberliegende Vorsprunge 22 eines HQIsenzwischenstucks 23 
em, welches mit einem konzentrisch zum Scharnierbolzen 9 liegenden 

15 Kragen 24 in eine das Auge 8" umgebende Ringnut 25 an der Innenflache 
der das Auge besitzenden Lasche 7" ragt. Der Diametralschlitz 21 in der 
Hulse 10" verlauft so, daB bei verriegelter Tur trotz Entfernen des 
Scharnierbolzens kein Schwenken der Ture urn die Verriegelungspunkte 
moglich ist. Ein Verschieben der Ture in Langsrichtung des Diametral- 

20 schlltzes 21 Ist nur nach Entriegelung vornehmbar. 

Beim dritten Ausfuhrungsbeispiel ist dargestellt, daB die Hulse 10" an 
ihrer oberen Stirnflache den Diametralschlitz 21 ausbildet. Der Diametral- 
schlitz konnte jedoch auch an der unteren Stirnflache vorgesehen sein. 
25 Ferner wSre es auch moglich, beide Stirnflachen der Hulse mit solchen 

Diametralschlitzen auszustatten und dementsprechend zwei Hulsenzwischen- 
stucke 23 vorzusehen. Auch bei dieser Ausbildung wird bei vorgegebenem 
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Abstand der Augen zueinander erne grfiBere FQhrungslange fUr den 
Scharnierbolzen ermoglicht. 

Alle in der Beschreibung erw^hnten und in der Zeichnung dargesteilten 
5 neuen Merkmale sind erfindungswesentlich, auch soweit s\e in den An- 
spruchen nicht ausdrucklich beansprucht sind. 
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